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Fuerte de San Juan de Ulua

a edicion xxi del Premio a la Composicion Arquitectonica Ing.
Iberto J. Pani tuvo una participacion de 46 instituciones de
ensefianza de la arquitectura, entre ellas la Facultad de Arqui-
tectura de la unam con nueve talleres. Su principal objetivo es
promover y reconocer entre los participantes —quienes deben
ser estudiantes del ultimo afio de la carrera o recién egresados
menores de 25 afos de escuelas y facultades del pais— las habi-
lidades para dar respuestas proyectuales integrales, ante un pro-
blema urbano-arquitectonico del entorno habitable actual.

El concurso consta de dos etapas, la primera, la corta, durd
tres dias y se realizo en las instalaciones de la Facultad de Ar-
quitectura de la unam. El ejercicio planteado a los 55 partici-
pantes fue la Terminal para Cruceros en el muelle uno del recinto
portuario de Veracruz e incluia ubicar una estacion de llamada o
port of call para cruceros que circundan el Caribe v los litorales
del Golfo de México.

El jurado, integrado por los arquitectos Jorge Tamés y Batta
(director de la Facultad de Arquitectura de la unam); José Maria
Gutiérrez Trujillo (presidente de la Academia Nacional de Arqui-
tectura); Aaron Bernal Rodriguez (presidente de la Asociacion de
Instituciones de Ensefianza de la Arquitectura de la Republica
Mexicana); Francisco Trevifio L. (representante de la familia
Pani); Augusto F. Alvarez Fuentes (miembro de Capitulo del Dis-
trito Federal de la anA); Jaime Garcia Lucia (director de la Escuela
de Arquitectura de la ucc) y Ricardo Fernandez Rivero (catedra-
tico invitado por la Escuela de Arquitectura de la ucc), selecciond
cinco propuestas caracterizadas por su capacidad de sintesis ex-
presiva y conceptual, didlogo contextual y habilidad para la re-
presentacion grafica, ademas de un criterio constructivo
coherente, presentadas por los siguientes alumnos:

Orlando Baltasar Arglielles (1PN, Unidad Tecamachalco), Luis
Arturo Garcia Bazan (iresm, campus Ciudad de México), Omar
Gonzalez Rocha (itesm, campus Guadalajara), Victor Hugo Mo-
rales Collins (unam, Taller Jorge Gonzalez Reyna) e Isaac Octavio
Vazquez Rosas (Universidad La Salle, campus Ciudad de México).
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La sequnda etapa del concurso, o etapa larga, durd 23 dias; se
realizo en la Escuela de Arquitectura de la Universidad Cristobal
Colon del puerto de Veracruz, y gird en torno a las situaciones
que se presentan en las ciudades que denominamos genérica-
mente con las expresiones de terrain vague’ en franceés, terreno
baldio en castellano y waste land en inglés, aunque estas dos (l-
timas no traducen en toda su rigueza la version francesa. Esta ex-
presion es un término especialmente util para designar la
categoria urbana y arquitectonica con la que nos aproximamos a
los lugares, territorios o edificios que participan de una doble
condicion. Por una parte, vague tiene el sentido de vacante,
vacio, libre de actividad, improductivo, en muchos casos obsoleto
y, por la otra, vague significa impreciso, indefinido, vago, sin li-
mites determinados, sin un horizonte de futuro.

En el caso que nos ocupa se considerd un drea de actuacion
con 45 hectareas de espacio residual, zona portuaria conurbada
con patios abandonados del ferrocarril de pasajeros y edificios
deteriorados, quedando el tema definido como: "Reciclaje ur-
bano-arquitectonico de la terminal de ferrocarriles, sus patios y
su conexion con el borde de la ciudad"”,

Luis Arturo Garcia Bazan del 1resm, campus Ciudad de México,
fue el ganador del xxi Premio a la Composicion Arquitectonica Ing.
Alberto J. Pani. Su propuesta considerd la necesidad de unir el te-
jido urbano del Centro Historico de Veracruz con el parque publico
y el malecon mediante recorridos peatonales que permitan armar
ciudad, haciendo compatible la propuesta contemporanea con el
contexto historico condicionante. Aqui lo edificado, la infraestruc-
tura urbana y el parque publico (naturaleza) se entienden como
una estructura global hibrida de paisaje, arquitectura y ciudad.

El tema planteado para esa etapa del concurso se enmarco con
el Plan de Ordenamiento y Revitalizacion del Centro Historico de
Veracruz que realizd la Universidad Cristobal Colon a finales del
aflo 2004, por lo que la propuesta adquiere viabilidad.l

* Sobre este tema véase Inscripciones de Ignasi de Sola-Morales, Gustavo Gili,
Barcelona, 2003,



Luis Arturo Garcia Bazan

Instituto Tecnoldgico de Estudios Superiores
de Monterrey, campus Ciudad de México

SE entiende al espacio publico como un area social de ocio y
recreacion con el cual se propone dotar a la ciudad de un
espacio vasto en franco contacto con el puerto. Se trata en este
caso de generar un recorrido por las instalaciones ferroviarias
que atraviese por plazas, monumentos historicos y llegue final-
mente al mar para facilitar la convivencia y promover el interes
por la ciudad.

El parque es una extension de area verde que penetra la ciu-
dad, donde la traza férrea genera la propuesta paisajistica: un
jardin botanico dispuesto en franjas diferenciadas por colores y
los viveros que surten de vegetacion al Centro Historico. El resto
del parque estd previsto como una zona de reserva ecologica
con espacios destinados al deporte.

La zona de edificios corporativos se compone de una serie
de bloques a modo de vagones de tren que se convierten en la
barda que separa al resto de la ciudad del ferrocarril.

El Faro Siglo XXI tiene una doble funcién simbolica: por un
lado pretende destacar el caracter portuario de la ciudad, y por
el otro el proceso permanente de modernizacion dado por el re-
cubrimiento de acero inoxidable que refleja la luz del sol y que
por la noche ilumina artificialmente la bahia.

La reutilizacion juega un papel crucial en el proyecto. Para
ello se propone por medio de una intervencion minima, sin
mayor pretension formal, convertir a La Redonda (lugar en que
antiguamente se daba servicio a las maquinas del ferrocarril) en
un centro comunitario con instalaciones deportivas.

El exterior del malecon se conforma por el frente maritimo
donde se concentra la actividad turistica y comercial. El interior
es un vasto espacio esculpido por mobiliario urbano; la galeria y
el modulo de comercio generan pasarelas sombreadas, quiebran
las vistas que dirigen las visuales y crean espacios imprevistos
donde surgen actividades de diversa indole e intensidad.l
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Orlando Baltazar Argiielles

Escuela Superior de Ingenieria y Arquitectura,
Unidad Tecamachalco, Instituto Politécnico Nacional

n esta propuesta urbano-arquitectonica se busco conciliar

las caracteristicas historicas del lugar con una nueva iden-
tidad. Los nodos dentro del parque cultural dan lugar a las
plazas de convivencia, las cuales se interpretan como nucleos
de vectores que responden a la traza urbana, y generan la co-
nexion del terrain vague con el borde de la ciudad. En el sitio
se manifiesta una serie de fuerzas donde los edificios histori-
cos originan ejes compositivos con aperturas de visuales y a su
vez permiten distinguir diferentes zonas:

Turistica y comercial. La reconfiguracion del frente por-
tuario con nuevos edificios y prolongacion del malecon para
hacer confluir el espacio publico y el mar. Los antiguos edifi-
cios de la aduana y del correo se articulan con edificios cor-
porativos a través de plazas.

Recreacion y cultura. Sendas y veredas atraviesan el par-
que, y comunican los pabellones de uso cultural en torno al
lago. Las antiguas vias del ferrocarril funcionaban como borde
y se mantienen sin intervencion; sirven ahora para el recorri-
do peatonal en medio de la vegetacion.




Omar Gonzalez Rocha

Direccion de Ingenieria y Arquitectura,
Instituto Tecnologico y de Estudios Superiores
de Monterrey, campus Guadalajara

| esquema refuerza el caracter publico del complejo a pesar

de los numerosos requerimientos de indole privada. Los an-
dadores siguen la pronunciada longitudinalidad del terreno y de
las antiguas vias; los edificios particulares se localizan en el par-
que ecologico y marcan el limite entre lo publico y lo privado
por medio de dos tipos de plazas: unas en torno a los edificios
con valor patrimonial y otras con pequefios desniveles en forma
de graderias que enmarcan el puerto.

El recorrido se inicia en el malecon donde una serie de pa-
rasoles que funcionan como esculturas, no solo le dan un nuevo
rostro al puerto, sino que conforman una metafora de gruas es-
tilizadas en el paisaje.

En la antigua estacion de trenes se propone un museo de
arte contemporaneo por medio de un volumen que apela a los
materiales organicos de la region. Dentro de la estacion, las
salas de espera se convierten en salas de exhibicion, administra-
cion y tienda.

En la nueva sede propuesta para Ferrosur se da vida a un
“faro seco” como remate del complejo, mientras que la mision
del Centro Ecologico Veracruz sera promover la conciencia eco-
logica de los ciudadanos.

Para La Redonda se plantea establecer oficinas y el museo
del ferrocarril, conservando la simplicidad de su geometria e in-
corporando en uno de sus extremos un acceso de caracter con-
temporaneo.

Parque m‘nIﬁq;ct)."c;_1|'pu|'ulivu i
Plazas
Malecon

Muelle comercial turistico

Desarrollo de oficinas o corporativos, con lineamiento del plan maestro

Filtro/plazas elevadas/basamento, marco para desarrollos privados

que contienen equipamiento publico

 Conexiones peatonales
Conexiones y flujos vehiculares m—
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Victor Hugo Morales Collins

Taller Jorge Gonzalez Reyna,
Facultad de Arquitectura,
Universidad Nacional Autonoma de México

PANELES conclmmcos
PARAEVITAR ILLIMINACION DIRECTA

ASIVO

I clima de la ciudad de Veracruz corresponde a la categoria

de calido subhiimedo, por lo que la temperatura y humedad
ambiental son los puntos medulares que deben considerarse en
el disefio. Por esta razon, se utilizan sistemas pasivos que deter-
minan el disefio de plazas y edificios con proyectos integrales.de
tendencias contemporaneas, a la vez que se evitan los caprichos
formales que nada tienen que ver con las condiciones tropicales
del sitio.

Sistema pasivo 1. La fachada como un sistema radial de pla-
cas de concreto que soporta al edificio y funciona como parasol.

Se desarrolla un pargue urbano con actividades recreativas,
culturales y de ocio. En su interior, la circulacion responde a la an-
tigua traza ferroviaria, la cual se retoma para generar los caminos
que conducen a los diferentes centros culturales propuestos.

Sistema pasivo 2. Los cambios de nivel en el piso del male-
con reducen la incidencia del aire hasta en 30%. Por succion se
acelera el aire y se le obliga a pasar por el centro de la plaza para
aumentar su velocidad y conducirlo a través de un sistema ar-
bolado, cuya vegetacion tiene como caracteristica la resistencia
al viento y a la salinidad.ll
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Isaac Octavio Vazquez Rosas

Escuela Mexicana de Arquitectura,
Disefio y Comunicacion,
Universidad La Salle, campus Ciudad de México

EI paisaje y la ciudad no deben estar aislados, sino que deben
articularse a fin de integrar los edificios, la infraestructura
urbana y el parque publico como una extension de la ciudad.

La disposicion longitudinal de los edificios a lo largo de la via
del tren evita interferir con las visuales del peaton, conecta los
dos extremos de la ciudad desde el malecon hasta La Redonda, a
la vez que anula la frontera existente.

Se plantea una solucion en dos partes:

El parque rodea a la ciudad e integra los espacios de oficinas
y hoteles. El trazo y el volumen de los edificios imitan los vago-
nes de un tren. Los edificios de oficinas con sus estacionamien-
tos se concentran en la parte trasera del conjunto con su propia
vialidad para no entorpecer la circulacion peatonal del parque
que centraliza el espacio publico en el malecon.

Con el fin de rescatar la vida social del malecon se proponen
comercios, areas de restaurantes, una marina y una torre mira-
dor. Alrededor de éste se localizan museos, galerias, casa de cul-
tura y servicios turisticos. Por otra parte, se realizaran
intervenciones para recuperar las fachadas historicas, mientras
que para la obra nueva se propone utilizar materiales y formas
que rememoren el paisaje portuario. M
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