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Esquema SU-2

ll. ESTRUCTURA URBANA
(Zonificación General)
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a Ciudad Universitaria cumple cincuenta años como
recinto urbanodiseñado con una propuestaoriginal de
estructuración que marcó un nuevohorizonte en el ur-

banismo mexicano, Esa propuesta innovadora se sustentó en
la introducción de espacios abiertos naturales y un campus
como espacio central de la organización de los agrupamien-
tos arquitectónicos del complejo universitario. Con esa es-
cructuración nosólo se tuvo un espacio pearonal congregante

que propiciaba la interacción de los universitarios, sino que

estableció un régimen de excelencia ambiental propio de un

recinto de actividad intelecmal superior.

La Ciudad Universitaria reproduce hoy a la metrópoli, a
partir del desarrollo urbano de los años cincuenta y de los

núcleos edificados en etapas ulteriores, al estar sometida con
intensidad similar al agobio del transporte automotriz conta-
minante, pese a que las trazas viales de una y otra no son fun-

cionalmente compatibles,
Mi vínculo con el proyecto original de CU me impulsa a

presentar una propuesta que restituya las condiciones singu-

lares que tuvo en su origen.

En este documento exploro e interpreto la problemática

ambiental que el automóvil ha creado en el ámbito universi-

tario y presento una propuesta para erradicar este patrón con-

taminante que afecta el patrimonio físico de la UNAM y pro-

voca daños —todavía intangibles, aunque sin duda reales en

la salud física y mental de los universitarios. En el enfoque de

sustentabilidad ambiental para CU, considero necesario esbo-

zar las características del desarrollo urbano actual en los si-

guientes incisos: Sistema urbano de la Ciudad Universitaria:

territorio e infraestructura y estructura urbana existente; De-

finición del patrón contaminante; Propuesta de sustenta-

bilidad ambiental y Conclusiones.

Sistema urbano de CU: Territorio e infraestructura
(esquema su-1)

La CU ocupa 650 hectáreas, fragmentada en dos secciones por
Insurgentes: sección este, 420 has y sección oeste, 230 has
(65% y 35%del territorio respectivamente).

Comosoporte infraestructural de las instalaciones, existe unsis-

tema vial de siete circuitos que circundan los núcleos de las insta-
laciones universitarias y abarcan unterritorio de 404 has; cincode

los circuitos-núcleo se emplazan en la sección este y los dos res-
tantes en la oeste, Este sistema vial interno es alimentadoporlas
vialidades del entorno, con accesos en tres de sus linderos (este, sur

y parcialmente norte), y por la Avenida de Los Insurgentes.  



ZONIFICACIÓN GLOBAL
La infraestructura de los siete circuitos presenta diferentes

densidades edificadas que definen dos zonas territoriales:

norte y sur.
Zona norte: Las instalaciones universitarias ocupan el 90%

de su superficie (302 has.), que se emplazan enlos circuitos
viales 1 al v. El 10% restante alberga los servicios generales y
queda fuera del sistemade circuitos.

Zona sur: Con una extensión de 338 has., alberga instala-

ciones que ocupan 61 has., 50%del área de los Circuitos vl

y vi (122 has). En 10 has. Externas se emplazan servicios
complementarios que, con las anteriores, representan el 21%
del área coral. El 79% restante (267 has.) son de reserva

ecológica y de uso botánico.

ZONIFICACIÓN POR ESTRATOS (ESQUEMA $U-2)

Para fines analíticos y de rediseño, CU se zonifica a su vez por
estratos de instalaciones universitarias, agrupadas por uso y/o
funciones afines; este enfoque permite identificar áreas
urbanas de mayor concentración vehicular y medir su inci-
dencia contaminante:

Estrato A: Instalaciones académicas, de investigación cien-
tífica, gobierno, administración y edificios centrales (Biblio-

teca Central, MUCA).
Estrato B: Instalaciones deportivas, recreativas y de compe-

tencia.
Estrato C: Instalaciones de difusión cultural y Hemeroteca

Nacional.
Estrato D: Instalaciones complementarias, de servicios ge-

nerales y Dirección de Obras.
Estrato E: Áreas de conservación ecológica y botánica.
En el cuadro final se presentan los datos de superficie de

las zonas norte y sur, y los datos de área de los estratos em-
plazados en éstas. Á continuación se describen las caracterís.
ticas de diseño de los núcleos en relación con su funcio-
namiento para los fines de sustentabilidad ambiental.

NÚCLEOS REPRESENTATIVOS DEL ESTRATO A (Instalaciones

Académicas, de Investigación, Gobierno y Administración,

Rectoría y Edificios Centrales, Biblioteca, MUCA): (ESQUEMA

su-3)
Núcleo 1— Zona norte
En el Estrato A se destaca cl diseño urbano del Núcleo1,

inaugurado en 1952, que opera significativamente dentro de

los objetivos de sustentabilidad. Como se menciona en la

introducción, la propuesta de diseño urbano adoptó como
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Esquema SU-3

ESTRUCTURA URBANA

¡ETAPA 46-52)

NUCLEO! NUCLEO Y NUCLEO IV
¡ESTRATO A) (ESTRATO 8) (ESTRATO 8)

INSTALACIONES MJ estano E-EMFICACIÓN

TOCAMPUS CENTRAL E Po -PEsTORAL "E -CANCHAS
EDI esvacios PEATONALES ns LE -1Ups entro músicos

PR - Plaza Rectoría UE - Liga acero núcleos
PM -Plaza Nodcna e Estacionamiento
LI Liga iranúcieo
LE - Liga entra núcios.
a -Estcionamiento
CO - Compra Central

estrategia de composición el uso de espacios abiertos natu-
rales y pearonales, con el campus comoreferente nuclear en
funciones organizativas y aglutinantes de los agrupamientos
arquitectónicos. Esta característica ha sido reconocida tam-
bién por su calidad formal, creadora de una imagen urbana
original. En el presente, a las cualidades anteriores debe aña-
dirse su importancia ecológica en funciones de adecuación
ambiental,

Núcleos 111 y 1V- Zona norte

Estos núcleos, construidos en los años setenta y ochenta,

cubren funciones de investigación científica. De éstos, el
núcleo 1Y, por su cercanía con áreas deportivas (i.e., de Estra-
to B), otorga condiciones de tipo ambiental adecuadas, en

tanto que el circuito 111 carece de estructuración con visión
ecológica mitigante y exige acciones de restructuración para
su adecuación ambiental.

NÚCLEOS REPRESENTATIVOS DEL ESTRATO B (Instalaciones
recreativas, deportivas y de competencia):

Núcleo 1V- Zona norte
Como ya se menciona, el Núcleo tv tiene de dos usos:

como Estrato A y como Estrato B. Este último,al incluir espa-
cios ambientales verdes y deportivos (alberca y frontón),
reúne condiciones ambientales positivas.

Núcleo 1 — Zona norte
En este Núcleo se emplaza el estadio, por lo que está glo-

balmente pavimentado en sus áreas peatonales y de esta-
cionamiento, y carece de adecuaciones neurralizantes de la
polución automotora, lo que implicará un rediseño de fores-
ración específica.

NÚCLEOS REPRESENTATIVOS DE LOS ESTRATOSA, CY E (Insta-

laciones académicas y de investigación, Biblioteca, Hemeroteca,
Difusión Cultural, Reserva Ecológica):

Núcleos Vi y VI — Zona sur
Los estratos A y C, al quedar enclavados en el extraordi-

nario territorio de conservación ecológica, reúnen condicio-

nes potencialmente favorables de sustentabilidad ambiental.
Núcleos representativos del Estrato D: Las instalaciones de

los estratos D se ubican por fuera de los núcleos, en espacios
periféricos al sistema de circuitos, con formas muy diversifi-
cadas de disposición urbana.

Definición del patrón contaminante
Las zonas de instalaciones académicas y de investigación cien-
tífica ubicadas enlos circuitos1, IM y 1V (Zona Norte), forman
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Esquema PS-1

PROPUESTA DEL SISTEMA DE RECEPCIÓN VEHICULAR
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un complejo urbano compacto que presenta señales contami-

nantes que deberían monitorcarse con rigorcientífico, Á reser-

va de que se realicen estas acciones, la observación analítica
permite inferir la secuencia del parrón contaminante en el
tránsito vial universitario. Dicha secuencia es la siguiente:

a. Se mantendrá en los próximos años la tendencia al
incrementodel parque vehicular individual, lo que colapsará
las ya rebasadas áreas de estacionamiento existentes.

b. Las vialidades,al usarse para cubrir esa deficiencia, restarán

fluidez a los flujos vehiculares e incrementarán la polución.
c. Los niveles de emisiones contaminantes podrían llegar a

ser críticos, si se infiere que este patrón ha transformado ya
las vialidades en meros canales de producción y distribución
de las combustiones automotrices.

d. Sus repercusiones, de continuar siendo considerados

intangibles sus efectos en la salud y el patrimonio físico,
podrían constituirse en un fenómeno fuera de control,

Propuesta de sustentabilidad (esquemas Sal, SA2 y Sa3)
La alternativa planteada para que el recinto universitario no
reproduzca el patrón contaminante que prevalece en la ciu-
dad y adopte un nuevo sistema de tránsito vehicular en su
territorio supone que la Universidad ejerza su autonomía

para el rediseño del tránsito interior. Toda acción de tránsito
automotriz en CU operaría sin condicionantes viales gene-
rados por el tránsito externo, exceptuando, necesariamente,
el derecho de paso en la Avenida de los Insurgentes y los sen-
tidos de la circulación periférica prevaleciente de las viali-
dades bajo el control del gobierno de la ciudad.

El funcionamientogeneral del esquema propuesto supone
cuatro puntos de acceso ysalida en las áreas periféricas in-
mediaras a la red vial externa.

TRANSITO VEHICULAR INTERNO

El sistema vial existente mantendría sus características básicas

 

 

 

 

 
Esquema PS-2

PROPUESTA DEL SISTEMA DE CICLOPISTA

CICLOPISTA ALOJADA EN VIALIDAD EXISTENTE

CICLOPISTA SOBRE TERRENO NATURAL

—yE—
——

Y

AMBOS SENTIDOS, SECCIÓN DOBLE

SENTIDO ÚNICO, SECCIÓN SENCILLA

PARADERODEBICICLETAS A CUBIERTO

de funcionamiento como circuitos maestros que dan accesoa

los núcleos de los diferentes estratos anteriormente definidos.

VEHÍCULOS NO CONTAMINANTES
Se llevaría a efecto un cambio radical en el sistema vehicular
individual, que sería sustituido por un sistema de vehículos
colectivos con rutas y paradas estratégicamente dispuestas en
el sistema vial, lo que liberaría al recinto universitario de ga-
ses, materias suspendidas y ruido ambiental.
SISTEMAS DE RECEPCIÓN VEHICULAR Y PEATONAL(ESQUEMASAI)

En los cuatro puntosestratégicos de acceso y salida de CUse
aprovecharán en una primera etapa los estacionamientos exís-

tentes y se incrementará su capacidad conedificios diseñados
en varios niveles para recibir los vehículos particulares. Se uti-
lizarán las plantas bajas como terminales de vehículos colec-
tivos no contaminantes y de bicicletas, y para cl acceso pea-

tonal de la población universitaria.

SISTEMAS COMPLEMENTARIOS (ESQUEMAS SA2 Y SA3)

Ciclopiscas: Se construirán ciclopistas alojadas principalmen-
te en los circuitos viales, con rutas estratégicas y estaciones

que aprovechen parcialmente los estacionamientos existentes,

previa adecuación comoterminales.
Red peatonal: Se construirá una red de vías peatonales,

ampliandolas existentes en el área interna de los núcleos, Esta
ted permitirá interconectar los diversos agrupamientos edifica-
dos del propio núcleo y tendrá ligas peatonales a otros núcleos
para generar un sistema articulado peatonal que conducirá a los
cuatro puntos de acceso y salida de CU, con las adecuaciones
necesarias para el movimiento de personas con discapacidades.

Metodología
La propuesta de sustentabilidad ambiental supone un traba-
jo previo de monitoreo y estudios de ingeniería de tránsito
para captar los flujos que inciden en el ámbito, así como



 

 

 
Esquema SU-1

1. INFRAESTRUCTURA Y TERRITORIO

POLIGONAL DEL PREDIO

TRAZA VIAL CIRCUITOS ,
(Cl a C-VIM)

ALEA ESTACIONAMIENTO
VIALIDAD METROPOLITANA

Sector Norte

Áreas Area Total | Estrato A Estrato B

Circuito | 64 has. 54has.

-Creuito ll 52 has. 52 has.

Circuito Il 56 has, 5% has
Circuito Iv 67 has, 45 nas. 22 has.

Circuito Y 43 has. 43 has.

Externa a
circuito 30 has.

Sector Sur

Circuito Y 1 76ñnas. 16 has.

Circuito VII _4Ghas. 6 has.

Exterma a circuito 218 has

estudios del costo social de los procesos de tránsito interno;
el objetivo es construir parámetros de evaluación y definir
posibles ventajas comparativas de alternativas como la pro-
puesta que aquí se esquematiza.

Estos trabajos, y otros igualmente importantes, requerirán la
participación interdisciplinaria de los sectores universitarios
cuya formación permitiría profundizar el desarrollo del proyec-
to de sustentabilidad: ingenieros, médicos,físicos, biólogos,etc.

Conclusiones
La problemática ambiental que prevalece en el recinto uni-
versitario es un fenómeno residual pernicioso, generado por
su dinámica urbana infraestructural y estructural. Este fenó-
meno era imprevisible en los años cuarenta y cincuenta,
cuandose diseñó y construyó CU (núcleos 1 y 11, y parcialmen-
te el Iv).

Actualmente, la infraestructura vial de CU opera con un
parque vehicular individual, en continuo incremento, que
rebasa la capacidad de las áreas de estacionamiento existentes;
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Esquema PS-3

PROPUESTA DEL SISTEMA PEATONAL

P-EO PEATONAL ESTE-OESTE,LIGA
INTERNA Y ENTRE NUCLEOS

P-NS <” PEATONAL DIRECCIÓN NORTE-SUR
CON FRANJAS ARBOLADAS

PE --—-—-— PEATONAL ELEVADO,
APOYOS 25 MTS. DE CLARO

———— PEATONAL ELEVADO,
SALIDA A EDIFICIOS DE RECEPCIÓN

 

Estrato € Estrato D Estrato E

30 has.

50 has

40 has.

10 has. 200 has.

esta insuficiencia se transfiere a las vialidades ylas bloquea. El
producto residual reproduce en clonación perfecta el patrón
contaminante de la gran metrópoli.

Si a esta dinámica contaminante añadimos la del diseño
urbano de los Núcleos Edificados 111 y parte del tv, que a
diferencia de los Núcleos 1, 11, y parcialmente el IVde la etapa
inicial, carecen de estructuración mitigante de espacios abier-
tos naturales y peatonales, su deterioro ambiental tenderá a
afectar al resto del entorno universitario, por lo que resulta
necesaria su adecuación a corto plazo.

En contraste con la problemática mencionada, CU cuenta
con áreas de reserva ecológica y botánica (el 40%del territo-

rio total), a las que podría convenir potencializar con estra-

regias de mitigación contaminante.

En todo caso,este recurso ecológico y botánico excepcional,
en mi opinión, no invalida que la UNAMse plantee a corto y

mediano plazo diseñar una alternativa de sustentabilidad am-
biental para sus áreas urbanas con problemas, con el enfoque

de la propuesta esquematizada en este documento. Y


