en el derecho maritimo mexicano
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n nuestro pais la costumbre estd reconocida,

los distintos cédigos de nuestro orden normativo

la asumen como fuente del derecho' que es
aplicada en casos concretos.

En el caso de la Ley de Navegacién y Comercio
Maritimos publicada en el Diario de la Federacién
el primero de Junio del 2006, se establece en el
articulo sexto, la supletoriedad de normas que se
aplicardn cuando no exista dispositivo expreso
en esta Ultima, especificamente es la fraccién
decima la que me interesa analizar:

“Articulo 6.-A falta de disposicion expresa de
esta Ley, sus reglamentos y de los Tratados
Internacionales se aplicardn de acuerdo a la
materia supletoriamente:

costumbres maritimas

X. Llos wusos y las

internacionales...”

Bien, nuestros legisladores no omitieron en
el presente articulo plasmar un elemento
fundamental en el sistema normativo de México,
me refiero a los usos y costumbres en el sector
maritimo que mantienen una evidente relacién
con el dmbito internacional.

1 Tal es el caso del Cédigo de Comercio en su articulo 280, la Ley
Federal del trabajo en el articulo 17 y el Cédigo de Civil para el
Distrito Federal en sus respectivos articulos 999 y 2457.

Ahora bien, la importancia de los usos vy
costumbres es imprescindible; por una razén,
existeunatendenciade homogenizarlacondicién
mercantil referente a las politicas destinadas al
intercambio de bienes y servicios; por tanto, la
universalidad de todas aquellas herramientas que
faciliten operaciones mercantiles internacionales
tendrdn un efecto positivo en la intferaccién de
la denominada comunidad internacional.

INCOTERMS

Un claro ejemplo sobre la cuestién de los usos vy
costumbres en el marco internacional es visible
enlos denominados INCOTERMS. Dicho término es
enfendido como aquel lenguaje especializado,
utilizado en el dmbito del comercio internacional,
qgue se constifuye como un conjunto de reglas
qgue hanrevolucionado el infercambio de bienes.
La génesis de estas reglas surgieron en el seno
de la llamada Organizacién Empresarial Mundial
(por sus siglas en ingles ICC) la cual fue creada
en el ano de 19219, actualmente agrupa a miles
de empresas de mds de 130 paises sus comités
nacionales tienen presencia en mds de 120
paises del mundo.

Los INCOTERMS publicados en 1936, tienen como
objetivoelestablecer términosuniversalesque son
instrumentos importantes para la comunicaciéon
enfre empresas alrededor del mundo, de esta
manera existe un marco uniforme en el lenguaje



ser

empresarial que facilita operaciones sin
obstdculo la procedencia nacional de cada uno
de los que participa.

The INCOTERMS 2010rulestake accountofthe continued
spread of customs-free zones, the increased use for
electronic communications in business transactions,
heightened concern about security in the movement
of goods and the change in transport practice. 2

La frascendencia de laICC goza de una credibilidad
importante; puesto que, es una entidad de cardcter
consultivo para la Naciones Unidas, ademdas
de tener estrecha relacién con organizaciones
internacionales tales como: Banco Mundial, la
OCDE, la Organizacién Mundial del Comercio y la
Organizacion Mundial de la Propiedad infelectual
entre ofras organizaciones de importancia mundial.
Se debe tener presente, que la ICC procura
mantener los estdndares de las reglas INCOTERMS
por ello, las Ultimas son del ano 2010. Ahora bien,
existen INCOTERMS que se ufilizan para cualquier
tipo de transporte tales como:

DAP - Enfregado en el lugar (... lugar de
destino convenido)
CPT - Transporte pagado hasta (... lugar
de destino convenido)

2 INCOTERMS, Organizacion Mundial Empresarial. Edit. ICC, Esp.
2010, p. 23.

CIP - Transporfe y seguro pagado hasta

(... lugar de destino convenido)

FCA - Transportista gratis (... lugar de la
entrega)

Sin embargo, de la gama existente de los lamados
INCOTERMS existen aquellos exclusivos de la
transportacion maritima (sin olvidar desde luego,
la tfransportacion multimodal) ello en razén de los
distintos riesgos que representa fransportar por
esta via:

CIF — Seguro de Costo y Flete (... puerto
de destino convenido)
FAS - Libre al Costado del Buque (...
puerto de carga convenido)
FOB - Libre a bordo (... puerto de carga
convenido)
CFR - Coste y Flete (... puerto de destino
convenido)

Finalmente, los usos y costumbres en el desarrollo
del derecho maritimo mexicano deben ser un
instrumento que optimice el fortalecimiento de
nuestro orden normativo, ademdas de fortalecer
la proyeccién de México hacia amplias
expectativas, en un medio cada vez mds
globalizado.™
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